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Vitesse max en km/h
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HST
• Non articulé
• Energie répartie
• Pendulaire ou

non-pendulaire
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VHST
• Articulé
• Energie

voitures ou 
énergie 
répartie

• Non-
pendulaire
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EUROSTAR (France, UK)
38 trains – vente en 1993

THALYS (Belgique, France,      
Pays-Bas et Allemagne)
17 trains – vente en 1996

TGV Duplex (France)
113 trains – vente en 1992; 2000-05

TGV Korea
46 trains – vente en 1994

� !�����	�������$��,�

TGV East (France, Allemagne, GDLux., Suisse)
19 trains – vente en 2003
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Centrifugal 
acceleration at rail 

level (m/s2)

Centrifugal 
acceleration at 
passenger level 

< 1,0 m/s2

Tilting allows to run at 2 m/s2, passengers feel less than 1 m/s2 

(better comfort than conventional train)
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