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BRUSSELS: PERSPECTIVES ON A EUROPEAN CAPITAL

TEN MESSAGES TO THE READER

POINT 1. Brussels as a microcosm of a
decentralised European Union and therefore
appropriate as its main capital

Belgium today is a territorially decentralised country comprised of
‘three federated entities’ — three autonomous regions and three
linguistic communities — obliged to reach unanimity in all decisions
that affect two or more of their jurisdictions, such as control of
noise around the airport. One such federated entity is the Brus-
sels-Capital Region, which covers 160 square kilometres (out of
Belgium's 30,000).

Belgium’s evolution has thus been centrifugal. The same can be said
of the 27-state European Union, which is also obliged to reach con-
sensus on all matters in which the Maastricht Treaty requires unani-
mity. After a peak European centripetal evolution, materialized by the
Single Market, the single Euro currency and the European Constitu-
tion project, Europe is now going through a centrifugal period.

POINT 2. The centripetal Central Belgian mega-city

While the institutional evolution of Belgium has been centrifugal,
the economic geography suggests a centripetal evelution in favor of
the Central Belgian mega-city. The Brussels-Capital Region is the
hub of the central Belgian mega-city, which is composed of several
autonomous poles that are in competition, yet in a situation of
complementarities and cooperation (referred to as 'coopetition’).

The concept of the Central Belgian mega-city was developed in
Peter Hall's Polynet study of 20086, as one of several urban regions
from across Europe, focusing on their ‘physically separate but
strongly networked systems, be they visible or invisible'. The Cen-
tral Belgian mega-city includes to the north a triangular/trapezoidal
space made of Antwerp, Ghent, Leuven, and Brussels, and to the
south an area of around 30 kilometres including Nivelles and Otti-
gnies-Louvain-la-Neuve/Wavre. This configuration and its growth
from 1990 to 2000 are further confirmed by land cover satellite
observations. While the institutional evolution of Belgium has been
centrifugal, the economic geography suggests a centripetal evolu-
tion in favor of the Central Belgian mega-city.

POINT 3. The Brussels-Capital Region: a small
territory but an economic and cultural motor

As per its geographical location and history, the Brussels-Capital
Region is an economic engine and cultural pivot, at Belgian and
international level. It qualifies as a metropolis, or a 'heteropolis’ in
the Greek sense of the term: a city of the outside, capable of
receiving and integrating outside influences. The Brussels-Capital
Region is itself comprised of 19 communes jealous of their auto-
nomy. The extension of the voting rights to non-Belgians has
resulted in the opening of political parties to foreigners of all diffe-
rent cultures and ethnicities. Festivals like 'KunstenFESTIVALde-
sArts’, 'BRXLBRAVO Arts Festival', 'Couleur Café' and 'Zinneke
Parade’ are embodiments of the multi-cultural character of Brus-
sels’ civil society, if not its educational system. Given the continued
enlargement of the European Union, multiculturalism is becoming
an increasingly important feature of Europe in general and of
Brussels in particular. For member and applicant nations and their
regions, establishing an active presence in Brussels is an oppor-
tunity to showcase their own cultural identity, not to forget the
Flemish, French, Walloon and German cultures of Belgium. Addi-
tional cultural agreements and programmes would be an appro-
priate tool for affirming cultural diversity within a common Euro-
pean historic heritage.

POINT 4. Making highest and best use of the semi-
annual rotation of EU Council presidencies

Brussels could make better use of symbolic occasions like the
semi-annual rotation of the EU presidency. It might serve as an
occasion to trigger titular nations to put on extensive cultural pro-
grammes, not only in Belgian cities (particularly those with a spe-
cific historic connections to the titular nation), but in cities across
Europe. Between 2008 and 2011, eight countries will hold the pre-
sidency: Slovenia, France, the Czech Republic, Sweden, Spain,
Belgium, Hungary, and Poland.

POINT 5. Decentralising the European institutions in
different parts of the Region

In terms of urban planning and environment, Europe’s challenge to
the Brussels-Capital Region is embodied by the European Quarter
(about 3% of the Region’s territory) and its extensions. Starting in
1958, the decision by the Belgian Government to locate the Com-
missions in the verdant, residential Cinquantenaire Quarter, instead
of in the publicly owned vacant area next to the North Station, has
transformed this residential quarter into a rather boring office area.
Today, some are thinking about siting other activities there (see
below 6.) and to locate more European institutions in other areas
(see below 7.). A multi-stakholders' forum has proven useful in
Hamburg or Berlin in transforming similar areas, and such a forum
might be considered for the Brussels-Capital Region.

POINT 6. Improving the existing European Quarter,
with the help of civil society

The existing European Quarter can be improved through urban
design, enhancing the quality of public space and emphasizing the
symbolic representation and visibility of the European Union. The
Region might proceed in a number of ways:

+ By channelling the through traffic Rue de la Loi/Wetstraat, using
one layer of the long underground existing car park and restoring
street level pedestrian links between both sides of what is pre-
sently a canyon. This would also give a new visibility to the Cin-
quantenaire Arcade from the Berlaymont.

By completely rebuilding the bland facade of the Justus Lipsius
Council building on the Place Jean Reyplein side, and creating a
pedestrian street that also would be a visual link between the
Berlaymont and the Leopold Park), passing through the Justus
Lipsius building.

By creating a broadly-based multipurpose Center of European
social and cultural events with full transiation facilities in the
North Hall of the Cinquantenaire.

By planning a coach and car park under the Parc du Cinquante-
naire connected with a new Metro station which would also
serve the Museum and the future European Center for Events at
Cinquantenaire.

These ideas are in line with the proposals of the citizen group Fonds
Quartier Européen, set up within the King Baudouin Foundation.
This group recommends recreating the vista towards the Cinquan-
ternaire Arcades, making an urban plaza from the European Parlia-
ment Esplanade, filling the present vacant space between the
Schuman area and the Parliament area with a mix of urban uses,
and attracting new residents to the European Quarter through
appropriate incentives.
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Certu 2009
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La recherche de la qualite
environnementale et urbaine

Le cas de Louvain-la-Neuve (Belgique)

&1 |DEBATS

des d'experts d'ongines diverses, autour d'un théme
Lo nengagent que leurs aubeurs.
Le Cartu publie ég las i ¥ dossiers. mppors détude.

——La recherche de la qualité

[ e environnementale et urbaine
g U f st Le cas de Louvain-la-Neuve (Belgique)

e Editions du

liter » (Certu 2007}, Dans le cadre de la ise se sont développ
tivités, & la fois complémentaires et concurrents,

Le cantre universitaine el urbain da Louvain-ta-Neuve constitus & cel égard une expdrance Irés particu-
lidre, I résulte de I'obligation politique dans laquelle se rouvail en 1968 'Université Catholigue de Louvain
{une des plus anciennes d'Europe), de quitter sa vile dimplantation historique. Au leu da s& résigner &
‘devenir un campus Isolé & la francaise, 'Université, sous Impulsion de son Administrateur géndral, Michel
Woitrin, prit la décision de créer, sur un territoire agricole situé & 27 km du cenire de Bruxelles, dépendant
e la commune d'Otignies, un centre universitaine et urbain diversifid, 4 lmage de ta ville médiévale de
Louvain (Leuven), Elle a man place @ ce| effel ke Groupe Urbanisme-Architecture, chargé du plan direc-
teur et de ka {Ray Lemaire, Jean-Plerre Blondel et Pleme Laconie).

Gréice & la son de sa I'Université a &4 en mesure de planifier un

ensemble axd, dés sa premiére phase (1972), sur la qualité environnementale et urbaine.

La forte densité ef la contiguilé des constructions, Tadoption d'un parcefiaine réduit (1 4 2 ares), I quaile
des espaces publics, exclusivement résenvés aux pidlons, Iaccessibillé, dés 1976, par chemin de fer; le
contrdle de Farchitecture, des matériaux et des gabarits, ont pu contribuer 4 créer un paysage urbain
pltractl, Par ailleurs, lattention poriée 4 la qualité de lair et de Feau, le chauffage cenlralisé au gaz,
I'égoutiage séparali, la collecte des eaux pluviales dans un bassin de retenue traité en lac dagrément,

ont é & la qualité

La population non-universitaire est devenue largemenl majoritaire, attinée par ia diversité des activités
culturelles, souvent hées & la vie universitaire. Dewx nouveaux musées, financés par le mécénal, y sont

on cours di I ique Musée Hergé,

mem.ureonmswgmdoemmaeoommmmmmu&phnm»dlaksmw»nde

Ia gare en lerminal du Réseau Express Régional pour L |a-Nes

‘Blivrage S0 veul une contribubion aux débats en cours sur la aville « durable » europsanne. 1l se situs
dans la ligne de I'ouvrage antérieur : « Bruxeiles, la Belgique &1 Europs - Un urbanisme mﬂooo-

gament d'échelie vers un ple de services régional. Celui-ci appelie 3 une gouvernance fonciéno ot urba-
nistique élargie. Celle-ci devrail &ire garanie du mainlien de la qualité envirennementale et urbaine de

Fensemble, dont I'Université n'est phus Facteur dominant.

Louvrage comprend des contribufions lllustrant divers aspects de la recherche environnementale at
urbaine & Louvain-la-Neuve, ainsi que des analyses extérieures sur ke passé el le fulur de cetie expé-

rience exceptionnelie.
Cf. Summary of the conlent iransiated into Enghish af the end of the work,
Versa la sinlesis de la obra fraducida al espadol al final del Kbro,

|SUR LE MEME THEME

= La villa stratégique
Changer 'wrhanisme pour répondre sux défis urbains mondiaux
2008

= Bruxelles, la Belgique et 'europe
Un urbanisma cosmapolds

2007

= La Forme Urbaine et Menjeu de sa qualité
2007

™ Corgy-Pontolse : “inventer une villa”

Actes du collogue du 5 sapltambie 2002
2004
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BUREAUX
DU PASSE,

HABITANTS
DU PRESENT

La conversion d‘immeubles de bureaux
en logements ef en équipaments
en Région de Bruxelles-Capitale

« La 1%¢ partie, plus théorique, brosse rapidement I'historique des immeubles de bureaux & Bruxelles,
accompagné de statistiques sur les conversions autorisées en RBC. Elle comprend également une
analyse sous l'angle des facteurs economiques, juridiques et financiers des conversions. Les aspects
techniques, architecturaux et urbanistiques sont passés en revue un a un (type de fagades, noyaux de
circulation, hauteur sous plafond, adéquation avec les besoins en logements et équipements, etc.). Elle
se termine par la présentation de quelques cas a |'étranger.

« La 2% partia est composée de 25 fiches détaillant des conversions réalisées & Bruxelles (logements,
hétels, maisons de repos, équipements scolaires). De nombreux plans et illustrations sont commentés
et permettent la comparaison des immeubles avant et aprés transformation. Ils mettent en évidence
les solutions adoptées par les architectes pour adapter les immeubles a leur nouvelle affectation
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Titre : Bureaux du passe, habitants du présent
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Logement) a l'initiative du Ministre-Président du gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale

Prix : 34 euros
ISBN 978-2-9600749-8-7

L'auvrage est exclusivement disponible en librairie
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POURQUOI CET OUVRAGE 2

Cat ouvrage vise A fare la point sur les projets d'infrastructures de transport qui déterminent at
détermineront fa facikté ou ka difficuité d"accés & Bruxelies. Certaines sont en cours d'exéoution,
d'autres sont adoptées mais non budgtés, dautes enfin resteront probablement dans les cartons.
Certaines sont mutueliement exclusives.

Ainsi les projets d'infrastructure routiére dans et autour de Bruxefies détermineront I'accés aux
projets commercisux bruxalos - Uinder the Sky » (e long du Canal) et NEO (Plateau du Heysel), et
3Jmé9ap«o]atuﬁaca{lumeenudmne&wﬂle&ausuﬂdahmhdusﬂslledammlen
voorde),

Ces projets sont en concurnance directe mais font volontiers état de la méme zona de chalandise et
chacun fail appel & des investissements publics. Au-del des courses d'cbstacles pour I'cbtention
des permis de construire et d'axplotter, ¢'est le marché (ou le débat politique au sein des rigions
concamées] qul décidera I'option retenue. La cas du viaduc "Lange Wapper' & Arwers, officisliement
approuvé par le Gouvernement régional avant d'étre officiellemant abandonng, vient & |'esprit.

Les contributions & cet ouvrage - présenttes sous une fome provisolre 4 un colloque tenu fe 21 uin
2011, & l'initiative de Mmea Brigite Grouwets, Ministra en charge des travaux publics et des transports
asmedes.!ontressodu notamment, melnmhésermwasmﬁwnandemie

dtait le . donc une poursulte Endaire de la crolssance
du trafic, en y ajoutant celle & provenir de décisions d'implantation non encoms finalsées, teles la
construction du mégaprojet U-Place, tandis quo fe Plan bruxalicis Ins Il retient "ypothbse d'une
modération du trafic automobile,

Les projets d'ink irg: SEront tout aussl dé bien o
linterconnexicn des gares et l'acdaptation de lour capacité (notamment la « Jonction Nord-Midi )
face & 'augmentation préndsible da la demanda,

l'uilisation optimale ou non du nowvel embranchement ferroviaie vers e sous Nadroport
{» Diabolo +), actusllement sous ulilisd,

= la réalisation ou non du projet de R.E.R. tel qu'actueliarment m ¥ compris les
r.\ematéne spécifique [nmmemﬂwwﬂémm'apmam.
des dess du Métro, vers annancie pour

20'8 mais non budgétée,

la réalisation des ignes de tram prévues séparément par la STIE et per De Lijn, qul resévent
dlautorités différantes.

La Fondation pour I'environnement urbain (FFUE) étant apolique, sans but lucratif e1 subventionnée
par diversas sources selon ka nature da ses projets, mmmmldeiravadnunmnascalm
de a consultance. || aborde les sujets de maniére ph et & long tarme. Ca fut
notammant s cas de 'ouvrage « La gare ot la ville « mmmdmssurmﬁﬁﬁ rasti tout-
a-fait d"actualité vu la retard dans les décisions au sujet du Plan ducdécennal, I'ouvrage = L'adropart,
e train et la ville » (2005) également plus que jamais d'actualité avec i mise en senice Bn 2012 du
« Diaboko = ot du tunnel 50us I'adroport e la mise en senice prochaing da la nouvelle Baison farmaviaire
entre le quartier européen et I'adroport, ef enfin Fouvrage « Brussels, Perspectives on a Eurcpean
Capital » (2007) consacré U Quartier &t son é. Le présent ouvrage
an est lo complément, & horizon 2020,

Pubbcation de la Fondation pour I'emvironnement urbain
Abdijdreel 18, B-3070 Kortenberg
‘Sous la direction de Pierre Laconte

Editeur responsable : EDITIONS ALITER
Dépdt Ibgal : DV2014/11.036/1
ISBN : 978-2-9600850-1-5
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LE RAIL,
CLE DE LA MOBILITE

A BRUXELLES Pierre Laconte, Président,

' et Claude van den Hove Admlnlstrateur
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INVESTIR DANS UNE MOBILITE EFFICACE POUR BRUXELLES.

« Le rail, clé de la mobilite urbaine » exige des choix raisonnés entre les investissements ferroviaires,
en fonction de la demande effective. C'est ce qui a été le cas de I'axe Est-Ouest, a la fois par
chemin de fer et par métro. Le métro, grace a une desserte des principaux quartiers résidentiels, et
des concentrations d’emplois européens, correspond bien a la demande effective. Ce succeés a été
possible grace a la mise en place en 1962 d'une autorité organisatrice nationale capable d'arbitrer
les choix en amont et de gérer les projets, a l'instar de métropoles étrangéres de dimension
comparable a Bruxelles. Cette autorité opérationnelle n'a pas été reprise par le Gouvernement de
Bruxelles-capitale (MRBC), issu de la régionalisation. Les conséquences apparaissent aujourd’hui.

Un exemple révélateur : le projet de métro nord.

Dans le cas du projet de Métro Nord actuel, faute d’une autorité organisatrice, les choix du mode
de transport et les tracés ont été des I'abord confiés par le MRBC a des bureaux d'’ingénieurs
privés internationaux.

Ceux-ci ont choisi I'option la plus colteuse, c.a.d. la construction d'un métro en tunnelier
profond, de grande largeur. On pouvait s’y attendre. Le colt estimé initial était de 500 millions d'€
(100 millions par km). Ce colt est a présent estimé suivant les sources a plus du double, sous
réserve d'études geéologiques restant a effectuer, ce qui a été a juste litre relevé dans la Presse.

Ordes 2007, la faiblesse de la demande potentielle sur le trace retenu était confirmée par le bureau
STRATEC, sans méme tenir compte de l'effet dissuasif que ne manquerait pas de provoquer la
profondeur (jusque 27 m) de I'ouvrage.

De plus l'urgence d’une relance des investissements porteurs d'emplois devrait étre un argument
politique en faveur d’appels d'offres pour des lots d’une dimension permettant aux entreprises
belges de participer de maniére concurrentielle.

Une étude d'alternatives réalistes (notamment en pré-métro), accessibles a diverses entreprises
belges spécialisées, et adaptées & la demande découlant de la démographie, reste possible a
ce jour. Si beaucoup de moyens ont déja été engagés pour les études de projet, aucune étude
d'impact comparative, pourtant obligatoire sous peine d’annulation du projet, ni de commande de
réalisation, n’ont encore été effectuées.

PROPOSITION.

L’ouvrage, qui s’appuie sur une analyse fouillée des projets réalisés et en cours d'étude, propose
donc de créer au niveau régional une autorité organisatrice de la mobilité en mesure de faire
les choix correspondant aux besoins futurs les plus probables, en train, en métro et en pré-
métro, c.a.d. assurer en site propre et & un colt compatible avec les ressources de la région,
une frequence, et une fréquentation, capables d'attirer la clientéle effective des navetteurs
d’aujourd’hui et de demain.

Elle devra aussi prendre en compte I'apparition d'offres nouvelles liées au partage de véhicules
petits et grands, a leur autonomisation grandissante, et aux nouvelles formes de vie et de travail
d’'une société elle-méme en mutation, qui exigeront une sélection sévére des infrastructures
lourdes nouvelles.

Publication de la Fondation pour I'environnement urbain
Abdijdreef 19, B-3070 Kortenberg
Par Pierre Laconte et Claude van den Hove

Editeur responsable : EDITIONS ALITER

Dépot légal : D/2016/11.036/1
ISBN-13 : 978-2-9600650-3-9
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PROFESSOR PIERRE LACONTE is President

of the Foundation for the Urban Environment,

which seeks to link urban plonning, transportation
and the environment. A past President of the
International Society of City and Regional Plonners,
and former Secretary General of the International
Association of Public Transport, he was evaluator
for the European Green Capital Award 2012 ond 2013
and o member of the Lee Kuan Yew World City Aword
Council. He is one of the three planners responsible
for Louvain new university town in Belgium, which
received the Abercrombie Award of the International
Union of Architects. His publications include Brussels:
Perspectives on a European Capital (co-editor, C. Hein),
which shared the Society for Humaon Ecology 2008
Award for best publication; Water Resources and
Land-Use Planning: A Systems Approach (co-editor,

YY. Haoimes, 1982); and Human ond Energy Factors

in Urban Planning: A Systems Approoch (co-editors

). Gibson and A. Rapoport, 1982).

CHRISTOPHER G0SSOP is a planner and
environmentalist. Until 2011 he served os o UK
government planning inspector with responsibility
for the scrutiny and determination of planning and
environmental oppeals up to national level. He has
been Deputy Director of the Town ond Country
Planning Association, where he worked on national
and EU-wide policy issues, including energy and the
environment, and is o trustee/director of both the
National Energy Foundation ond the Milton Keynes
Paorks Trust. He was guest editor for the Special
Issue of Lifies: The international journal of Urban

Palicy and Planning on low-carbon cities, and led

the congress team for the Infernational Society of
City and Regional Planners (ISOCARP) 2009 World
Congress on low-carbon cities. His publications
include editing five editions of the ISOCARP
Review on planning theory and proctice.

Jocket: Suzhou's finjl Loke with the city’s centrol
business district in the bockground: © Deportment
of Publicity of Suzhou Industrial Park.
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sustainable

Edited by
Pierre Laconte and
Chris Gossop

I.LB.TAURIS

With more than half the global population
now living in urban areas, one of the key
issues confronting us today is how we moke
our growing cities sustainable. Sustainable
Cities offers valuable new insights for
addressing this vital challenge.

Examining the built environment at three
levels of observation - individual buildings,
urban neighbourhoods, and enfire cities and
towns - the first part of the book reveals the
scale of the task that will need to be pursued
ot all of these levels and on multiple fronts.
In particular resource use, especially energuy,
is idenftified as a key consideration.

The second part of the book offer a critical
ossessment of the techniques used to assess
urban development and systems as a whole,
including the measurement of greenhouse
gas emissions, ecological footprint analysis,
and the measurement of urban biodiversity,
where different approaches can uield
significantly different results. It concludes
with an alternative approach to greenhouse
gases, making the case for them to be seen
as a resource rather than as a liability.

In the final part, case studies of best practice
are presented. These include the role of canals
and waterfront developments as catalysts
for the sustainable post-industrial city;
sustainable urban transport; Amsterdam'’s
ring canals as a UNESCO World Heritage Site;
the King’s Cross Central development as new
urban quarter for London (and Europe); and
Homburg’s Wilhelmsburg island district,
where energy efficiency is part of o wider
strategy to improve liveability and overall
sustainability.

With contributions from a range of leading
international specialists, Sustainable Cities
provides a wealth of new ideas and inform-
ation for all those with an interest in the
future of our cities.
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Louvain-la-Neuve a
la croisée des chemins

; rl - -
£ yrpe_t

A

Le plan directeur du groupe Urbanisme Architecture (1970)
reste aprés un demi-siécle le cadre du développement de la ville
universitaire. La personnalité de Raymond Lemaire joua un rdle
décisif dans l'orientation culturaliste du projet, c’est-a-dire ['ac-
cent sur le respect du site naturel, ’échelle humaine et la réfé-
rence a la ville universitaire ancienne.

Dans la mise en ceuvre du projet, 'lUCL a joué un réle d’opéra-
teur de synthéses, faisant converger des initiatives et des finan-
cements divers, tant privés que publics. Ces convergences de-
vaient lui permettre de réaliser un projet pour lequel elle n’avait
que des moyens limités.

Le site universitaire est a présent devenu un espace convoite.

Le moment est dangereux. Il faut se montrer sélectif parmi
les opportunités qui se présentent si 'on veut garder le cap et
poursuivre [’ceuvre dont le groupe UA a donné 'impulsion pri-
mordiale.

Pierre Laconte est membre fondateur de I’équipe de direction du
Groupe Urbanisme Architecture — UA (R. Lemaire, J.-P. Blondel &
P. Laconte) chargé du Plan directeur de Louvain-la-Neuve et de sa
coordination architecturale.

Jean Remy a été consultant de UA, responsable du Service du
Plan urbain et chargé de la mise a jour du Plan directeur.

Avec les contributions de : Claudine Houbart (Université de Liége) sur la car-
riére de Raymond Lemaire ; Piet Lombaerde (Université d’Anvers) sur l'in-
fluence des villes historiques ; Nicolas Bernard (Université Saint-Louis) sur
I’emphytéose a Louvain-la-Neuve ; Nicolas Cordier (INESU- UCLouvain) sur
les perspectives immobiliéres de Louvain-la-Neuve ; Alain Bourdin (Ecole
d’urbanisme de Paris — Lab’urba) qui a rédigé la préface et Marcel Crochet
(recteur honoraire de I'UCL et directeur de la collection « Acteurs pour [’Uni-
versité ») qui a rédigé l'avant-propos de ['ouvrage.

30 €

www.editions-academia.be ISBN : 978-2-8061-0494-6
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etween 2002 and 2020, a total of 300 projects throughout Europe have received

the European Heritage Awards / Europa Nostra Awards as ‘outstanding achieve-

ments in the conservation, enhancement and adaptation to new uses of cultural
heritage’. This anthology compiles 50 award-winning projects, from 19 European
countries, which are a part of Europe’s industrial and engineering heritage: windmills,
watermills, granaries, factories, mining sites and quarries, as well as places and vehicles
related to transport by water, road, rail and air. Fifty examples of best conservation
practice and an outline sketch of the industrial legacy of our continent...

This book is published by the Danube University Krems, which houses the awards ar-
chives, in partnership with Europa Nostra’s Industrial and Engineering Heritage Com-
mittee. Europa Nostra runs the European Heritage Awards / Europa Nostra Awards
in cooperation with the European Commission and with the support of the Creative
Europe programme of the European Union.

wischen 2002 und 2020 wurden insgesamt 300 Projekte in ganz Europa mit den

European Heritage Awards / Europa Nostra Awards als ,,herausragende Leis-

tungen bei der Erhaltung, Verbesserung und Anpassung an neue Nutzungen des
kulturellen Erbes® ausgezeichnet. Diese Anthologie enthalt 50 preisgekronte Projekte
aus 19 europiischen Landern, die Teil des europiischen Industrie- und Ingenieurerbes
sind: Windmiihlen, Wassermiihlen, Getreidespeicher, Fabriken, Bergbaustandorte und
Steinbriiche sowie Orte und Fahrzeuge im Zusammenhang mit dem Transport auf
Wasser, Stral3e, Schiene und Luft. Fiinfzig Beispiele fur die beste Erhaltungspraxis und
eine Skizze des industriellen Erbes unseres Kontinents...

Dieses Buch wird von der Donau-Universitat Krems, in der sich die Preisarchive be-
finden, in Zusammenarbeit mit dem Ausschuss fiir das industrielle und technische
Erbe von Europa Nostra veroffentlicht. Europa Nostra vergibt die European Heritage
Awards / Europa Nostra Awards in Zusammenarbeit mit der Europiischen Kommis-
sion und mit Unterstiitzung des Programms Creative Europe der Europiischen Union.

ntre 2002 et 2020, quelque 300 projets a travers I’Europe ont re¢u un prix euro-

péen du patrimoine / Prix Europa Nostra comme « réalisations exceptionnelles

dans la conservation du patrimoine culturel, sa mise en valeur et sa reconversion
pour des usages nouveaux ». Cette anthologie rassemble cinquante de ces projets, ve-
nant de 19 pays européens, qui relévent du patrimoine industriel et technique : moulins
a vent et a eau, greniers, manufactures, usines et ateliers, sites miniers, carriéres, ainsi
que des lieux liés aux transports par I'eau, la route, le chemin de fer et les airs. Cin-
quante exemples des bonnes pratiques en matiere de conservation, et une esquisse de
I’héritage légué a notre continent par I'industrie...

Le livre est publi¢ par Donau-Universitat Krems, qui gere les archives des prix, en
partenariat avec le comité d’Europa Nostra pour la patrimoine industriel et technique.
Europa Nostra gere les Prix européens du patrimoine / Prix Europa Nostra en collabo-
ration avec la Commission européenne et le soutien du programme Europe créative de
I'Union européenne.

NOSTRA

@ € 29,90 [AT]

. - ISBN 978-3-903150-74-4 EDITION ,
£ DONAU-UNIVERSITAT
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1st ed. 2018, XXVI, 697 p. 206 illus, 184
illus. in color.

Printed book

Hardcover

219,99 € | £199.99 | $279.99
235,39 € (D) | 241,99 € (A) | CHF
242,00

eBook

178,49 € | £159.50 | $219.00
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A. Bisello, D. Vettorato, P. Laconte, S. Costa (Eds.)

Smart and Sustainable
Planning for Cities and
Regions

Results of SSPCR 2017
Series: Green Energy and Technology

« Offers a unique merger between planning and other disciplines on the smart
and sustainable city concept

* Provides theoretical and operative approaches from Europe and beyond to
inspire policymakers
« Addresses the most challenging research issues concerning smart cities and
sustainable development
This book comprises a selection of the top contributions presented at the second international
conference "Smart and Sustainable Planning for Cities and Regions 2017, held in March 2017
In Bolzano, Italy. Featuring forty-six papers by policy-makers, academics and consulfants, It
discusses current groundbreaking research in smart and sustainable planning, including the
progress made in overcoming cities' challenges towards Improving the quality of life. Climate
change adaptation and mitigation of global warming, generally identified as drivers of global
policies, are just the "tip of the iceberg” when it comes to smart energy transition. Indeed,
equally relevant towards this current transformation — and key topics in this volume - are ICTs,
public spaces and society; next economy for the city; strategies and actions for good
governance; urban-rural innovation; rethinking mobility. The book’s depth in understanding and
Insightfulness in re-thinking demonstrate the breaking of new ground in smart and sustainable
planning. A new ground that policy-makers, academics and consultants may build upon as a
bedrock for smart and sustainable planning.

The introductory keynote address was delivered by Pierre Laconte:
“Smart and sustainable cities: what is smart? what is sustainable?”,

www.ffue.org/wp-content/uploads/2016/12/EURAC-conference-abstract-Laconte.pdf

Order online at springer.com / or for the Americas call (toll free) 1-800-SPRINGER /
or emall us at: customersenvice@springemature.com. / For outside the Americas call +49 (0) 6221-345-4301 /
or emall us at; customerservice@springernature.com.

The first € price and the £ and $ price are net prices, subject to local VAT. Prices Indicated with [1] include VAT for
books; the €(D) Includes 7% for Germarty, the €(A) includes 10% for Austria, Prices indicated with [2] Include VAT for
electronic products; 19% for Germany, 20% for Austria. ALl prices exclusive of carrlage charges. Prices and cther
details are subject to change without notice. All errors and omissions excepted. [3] No discount for MyCopy.
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Laville universitaire de Louvain-la-Neuve :
Un projet d’urbanisme pour le xx1° siécle

I
Inere

wille X siécle (Berlin, 579

cantx portant suf |

Manve
120240

Choix d'un nouveau site
pour |'Université catholique
de Louvain

Laffaire de Lowmin® a commencé dés
e début des anndos 1960 sail la
SUPpIEEsion de B section Trangaise de
'univursité de Louvain®, & lnatar de celle
de Vuniversité de Gand dans les années
1830, ou & tout ke moins son départ de

F

La redocafisation de FUCL étalt donc ln
seule parade & 58 Suppression, Le bey
de cet

elocalisation Nl lobjet &
alith enfre deux figures soc
ps

4 bourpmestre Barcn Donakd
Fallon avait réservs pour 'L

[plus da frois fois bs Campus LB du
Solsosch, avec le soutien du gouverne-
ment, y compris son alle flamande, pour
¥ Constnne Lne LNiversith complitte
Ywos du Mon-
coau Ob Bergendal, nouveal bourg-
mastre e la petile commune industrielie
d'Ottigries [3800 ha) offrait & 'UCL une
localisation agricole purement régia
nao wallonne, mats dont Fnk

urbaing Bait & crber 6t &
de zérg,

Le jeune Comte-David Femporta sur
le Baron-Goliath auprés du Consed
d'administration ge I'UCL, en majorit
favorabée & une lcalsation en feme war-
fenne.
La localisation proposés par la Com-
mune o' Ottignies pour y constuire un
CAmpLS unvarsitaes dta un haut pla-
teau agricol o1 forestior de 900 ha, doet
i de la
!

Cahs-c

gner, par son Consell d'administration,
en novembre 1968, un Groupe chargé
de concoveir le pan directeur de l'en
sembie el d'en assurer W cocrdination

orien de Fart, connu pour
ion du Grand Siguinage
de Louvain, Jean-Fieers Blondel, enset
gnast & I'Ecols d'architeciure La Cambee
et Pierre Laconte, précédemment direc-
teur de cabinet du Vice-Gouverneur
chargé de Nubanisme de la Rigion de
Eruxebes-Capitale, dans % cadie oo la
29 mars 1962, crganigue e Famé
it cdu beritoire 4 de Narbansme.

B UCLouvain

rchitec

wwwuclouvain.be/loci himl
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Oser la transition

22 histoires belges pour inspirer I'avenir

22 expériences belges de transition pour un avenir plus résilient : vouloir c'est
déja pouvaoir !

La Belgique, petit pays cceur fondateur de l'unité européenne, s'est, au cours des
sigcles modernes, souvent positionnée comme un laboratoire d'innovation industrielle,
économique et sociale. Il doit en &tre de méme en matiére de transition environnementale,

C'est pourquoi ce livre explore 22 initiatives issues de différents domaines, gqui contri-
buent & construire un avenir plus durable et plus inclusif, racontées par des auteurs qui
partagent leurs expériences, leurs difficultés et leurs succés.

Repenser les modéles économigues traditionnels, inclure des innovations technolo-
gigques soutenables, revoir, découvrir, questionner, imaginer nos modes de vie, notre
alimentation, notre mobilité sont autant d'expériences que ce livre veut mettre en lumiére
pour illustrer une vision concréte et positive de la transition en Belgigue et donner des
clés pour agir, & I'echelle individuelle et collective et construire un monde plus juste et
plus durable.

Ces histoires s'adressent & tous ceux qui s'intéressent a la transition écologique
et sociale, en Belgique et ailleurs. Elles se veulent inspirantes pour les citoyens, les
acteurs du monde associatif et économigue, les decideurs politigues et tous ceux et celles
gui souhaitent contribuer & un avenir meilleur.

FoNDATION POUR L'ENVIRONNEMENT URBAIN Epmions ALITER
|_| E P. LacoOnTE A G. HaLleux
T +32.4793313.46 - [+ web@aliter.be
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